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Allgemeine Warnung!
Generel advarsel!
Uldine hoiatus!

Avertissement général!
General warning!
Visparigs bridinajums!
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Generell advarsel!
Ostrzezenie ogdlne!
MpepynpexaeHne
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Yleisvaroitus! Algemene waarschuwing! o6Lero HasHaveHus!
Allman varning!
Klemmgefahr! Risque d’écrasement! Klemfare!
Klemmerisiko! Pinch point! Ryzyko zakleszczenia!
Muljumisoht! Traumu risks! Puck 3awwemnenus!

Puristumisvaara!

Risico op beknelling!

Klamrisk!
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Hinweise flr den Fahrer
Betjeningsvejledning
Paigaldusjuhend
Kayttdohje

Manuel du conducteur
Driver’s manual
Vaditaja rokasgramata
Gebruikshandleiding
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Farerinstruks

Podrecznik kierowcy
WHCTpyKumns onsa BoguTens
Forarmanual

VBG anleitung
VBG's anvisning

Indications VBG
VBG's instruction

VBG'’s anvisning
VBG's instrukcja
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VBG juhised VBG's instrukcija YkazaHve VBG
VBG:n ohjeet Instructie VBG VBGs anvisning /
Offen/unverriegelt Ouvert/non verrouillé Apen / ulast \
Aben/ulast Open/unlocked Otwarte/zamknigte
Lahti/lukustamata Atvérts/atslégts OTKpbIT/HE 3aMKHYT
Auki/Ei lukittu Open/onvergrendeld Oppen/olast /
Geschlossen/verriegelt Fermé/verrouillé Stengt/sikret \
Lukket/sikret Closed/secured Zamkniete/otwarte
Kinni/lukus Aizvérts/saslégts 3akpbIT/3abnokupoBaH
Kiinni/lukittu Gesloten/vergrendeld Stangd/last /
\

Visuelle Kontrolle

Visuel kontrol

Visuaalne kontroll
Silmamaarainen tarkastus

Controle visuel
Visual check
Vizuala parbaude
Visuele controle

Visuell kontroll
Kontrola wzrokowa
BusyanbHbI KOHTPOnb
Visuell kontroll
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. Werkstatt Atelier Verksted
Veerksted Workshop Stacja obstugi
Toéokoda Remonts CTaHLuMs TEXHUYECKOro
Korjaamo Werkplaats obcnyxuBaHus
Verkstad
Schmierstellen Points de lubrification ~ Smgrepunkter

Smeresteder Lubricating points Punkty smarowania
Maardepunktid ElloSanas punkti Toukn cmaskm
Voitelukohteet Smeerpunten Smorjpunkter
Ankuppeln Accouplement Tilkobling
@Q Q Tilkobling Connection Przytaczanie
» - Haakimine Piekabinasana [NogkntoyeHne
Kiinnikytkenta Aankoppelen Tillkoppling
Abkuppeln Désaccouplement Frakobling
@Q _Q Frakobling Disconnection Odtgczanie
Lahtihaakimine Atkabinasana OTKntoyeHne
Irtikytkenta Afkoppelen Frankoppling
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A0

Wenn etwas nicht den Anweisungen entsprechend funktioniert, ist der Fahrbetrieb mit dem
Anhanger sofort abzubrechen und Kontakt zur Werkstatt aufzunehmen.

Hvis der er noget, der ikke fungerer som beskrevet, skal karslen med pahsengsvogn straks
afbrydes, og der skal kontaktes et veerksted.

Kui miski ei t66ta nii, nagu juhendis seisab, tuleb séit jarelhaagisega viivitamatult katkestada
ja votta Uhendust tdokojaga.

° Mikali jokin ei toimi ohjeissa kuvatulla tavalla, keskeyta ajo perdvaunun kanssa valittdmasti
ja ota yhteytta huoltokorjaamoon.

@ Si quelque chose ne fonctionne pas comme prévu, la conduite avec véhicule remorqué doit
étre interrompue immédiatement et I'atelier doit étre contacté.

@ If anything does not operate as described in the instructions, stop driving with the trailer im-
mediately and contact a workshop.

Jaiekartanedarbojas saskana ar noradijumiem, tad nekavéjotiesirjapartrauc transportlidzekla
ar piekabi vadi§ana un jasazinas ar remontdarbnicu.

Als er iets niet volgens de aanwijzingen functioneert, dient rijden met een aanhanger onmid-
dellijk gestopt te worden en moet contact worden opgenomen met de garage.

Hvis noe ikke fungerer slik det er beskrevet i bruksanvisningen, ma kjgring med tilhenger
umiddelbart avbrytes og verksted kontaktes.

Jesli jaki$ element lub funkcja nie dziata zgodnie ze wskazéwkami, nalezy natychmiast
przerwac jazde z przyczepa i skontaktowac sie ze stacjg obstugi.

B cnyyae, ecnn 4to-To He (PYHKLUMOHUPYET, KaK ykasaHO B MHCTPYKUUW, e3aa C NpuuenoM
[oMmkHa 6blTb HeMeaneHHO npekpalleHa 1 HeobxoAMMOo 0bpaTUTLCS B MAaCTEPCKYHO.

Om nagot inte fungerar enligt anvisning skall kdrning med efterfordon omedelbart avbrytas
och verkstad kontaktas.
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@ ALLGEMEINE INFORMATIONEN

KONTROLLE

Die Kupplungsanlage den aktuellen

Anweisungen entsprechend Uberpri-

fen. Stellt sich bei der Kontrolle heraus,

dass die Verschlei3grenzen lberschrit-

ten sind oder die Kupplungsfunktion
beeintrachtigt ist, missen unmittelbar Wartungs-
mafinahmen eingeleitet werden.

Funktioniert die Kupplungsanlage nicht geman
Beschreibung im Fahrerhandbuch, ist eine Werk-
[ statt aufzusuchen. Lé&sst sich
die Kupplung auch nach mehr-
maligem Versuch nicht schlie-
Ren, ist der Fahrbetrieb mit
Anhanger sofort abzubrechen.
Fehlersuche und Wartungs-
mafinahmen sind in der nachstgelegenen Werk-
statt vorzunehmen.

\ ]

Eine Schwenkwinkellberschreitung gilt als aus-
gesprochen schwere Kollision zwischen Fahr-
zeug und Anhanger. Bei einer Schwenkwinkel-
Uberschreitung sind Vorrichtungen wie Kupplung,
Zugdeichsel, Seitenplatten, Quertrager etc. ab-
zubauen, sorgfaltig zu untersuchen und bei Ver-
dacht einer Beschadigung auszutauschen.

Ganz besonders ist die Uberschreitungswarnan-
lage zu Uberprifen und bei Bedarf einzustellen
bzw. auszutauschen.

Es diirfen nur Osen verwendet
werden, die dem angegebenen
Standard zur Verwendung mit dem
VBG-Kupplungsprogramm ent-
sprechen, um den angegebenen
Winkelausschlag sicherzustellen.
Nicht genormte Osen kénnen die Kupplung
beschadigen.

R )

Die Kupplungsausriistung muss\
in Verkehrssituationen wie z.B.
Zurlicksetzen, Kollision, Fahren
abseits der Fahrbahn oder Ver-
keilen, die zu einer Uberlastung
fihren koénnen, stets Uber die an-
gegebenen Intervalle hinaus kontrolliert werden.
Beim geringsten Zweifel im Hinblick auf einen
Schaden oder eine Uberlastung ist die Kupp-
lungsausriistung auszutauschen.

(come I )

Die luftgesteuerte VBG-Ausris-
tung darf NICHT Uber elektronisch
gesteuerte Ventile bedient werden.
Ansonsten besteht die Gefahr,
dass Stromfehler eine fehlerhafte
Steuerung des Luftflusses bewirken/

Hinweis: Vor dem Beginn von Arx
beiten an der luftunterstiitzten Aus-
rustung muss die Luftzufuhr unter-
brochen werden.

SES

Bei immer mehr Stromverbrau-\
chern am Anhanger wird die Er-
dung zwischen Fahrzeug und
Anhénger zunehmend wichtiger.
Eine unzureichende Erdung zwi-
schen Fahrzeug und Anhanger
bewirkt Kriechstrdme per Riickleitung.

Kriechstrome kénnen vom Anhanger Uber die
Anhangerkupplung zum Fahrzeug (Ubertreten
und Komponenten beschadigen. Uberpriifen Sie
regelmafig, ob die Erdung Uber den elektrischen
Anschluss ausreichend ist.

Die Rickleitung (Erdkabel) muss stets fir den
max. Stromverbrauch ausgelegt sein. /

38-233900d
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KONTROLL- UND SERVICEANFORDERUNGEN @

Informationen liber Installation, Funktion, Einsatz etc. des Produkts sind unter www.vbg.eu
und in den Dokumenten zu finden, die mit dem Produkt zusammen geliefert wurden.

Schmierarbeiten sind bei Bedarf, jedoch mindestens einmal pro Monat vorzunehmen.

SCHMIERSTELLEN KUPPLUNGEN

Schmieren Sie die Kupplung mit diinnem Ol,
vorzugsweise VBG Mekolja.

O Schmierstellen

21

MECHMATIC

Bei standig leuchtender griiner und roter Anzeige
ist der Oltank auszutauschen.

SCHMIERSTELLEN
ELEKTROANSCHLUSSE

Die Kontaktflachen des Steckers zur Reinigung
und zum Schutz vor Korrosion jede Woche mit
VBG-Elektrodl warten.

i
{1
|

\

]

O Schmierstellen

A\

N

38-233900d
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@ KONTROLL- UND SERVICEANFORDERUNGEN

LUFTSERVO

Bei extrem niedrigen Temperaturen kann ein
leichter Luftaustritt moglich sein. Dieser lasst
sich dadurch beseitigen, indem entweder die
Luftzufuhr durch Drehen des roten Ventilsgriffs
um eine Vierteldrehung gegen den Uhrzeigersinn
abgestellt (OFF) wird oder durch mehrfaches
Offnen und SchlieRen der Kupplung.

KUPPLUNGEN UND LUFTSERVO
Folgende Punkte sind zu tberprifen:

1. Signal- und Sicherungsstift sowie Anzeigeleuchte
missen gemal Bedienungsanleitung funktionieren.
2. Es darf keine horbaren Luftundichtigkeiten
geben.

3. Die Abnutzung von Schrauben und Buchsen

muss im Rahmen der vorgegebenen Grenzwerte
liegen, siehe nachstehende Tabelle.

4. Kupplung und Servo/Quertrager/Zugdeichsel
dirfen nicht durch Rickwartsfahren oder

Schwenkwinkeliberschreitung beschadigt
werden.

N/

A (mm) [B (mm)|C (mm)|D (mm) E (mm)
VBG 750V/795V/795VR <457 | 2425 | = 55,0 | Markierung an der <50
VerschleiRplatte
VBG 760 <495 [2448 | 2550 <50
VBG 8500/5190D <413 [ 2385 | 247,0 <50
VBG 8040 <315 [2284 | 2365 <50
VBG 575V-2/590VR-2 <365 | 233,5 | 47,0 | Markierung an der <50
\ Verschleiflplatte /

38-233900d



KONTROLL- UND SERVICEANFORDERUNGEN @
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ZUGDEICHSELN/SEITENPLATTEN
UND QUERTRAGER

HINWEIS: Schweil3- und Richtarbeiten sind
verboten.

Folgende Punkte sind zu Uberpriifen:

1. Es durfen keine Verformungen, Risse oder
sonstige Beschadigungen entstanden sein.

2. Alle Schraubverbindungen mussen unbe-
schadigt und frei von Spiel sein. Das Anzugs-
drehmoment ist der Einbauanleitung des
jeweiligen Produkts zu entnehmen.

3. Verschleifld und Spiel der Automatikzugstange
mussen im Rahmen der vorgegebenen Werte
liegen.

Sicherungskolben und Laufflache sind von
unten mit dem Ol VBG Mekolja und {iber den
Nippel mit Fett zu schmieren.

Schmieren Sie sparsam am markierten
Schmierpunkt. Zu viel Schmierfett kann zu
Funktionsstérungen fiihren. Die Schmierung
hat bei angehobenem Verriegelungskolben zu
erfolgen. Uberpriifen Sie nach dem Schmieren
die Funktion des Verriegelungskolbens.

VerschleiBgrenzwerte/Spiel

D max. 81.5 mm
E max. 5 mm
F Vertikalspiel vorderer Teil/

hinterer Teil max. 2 mm

zwischen vorderem und hinterem Teil

Verschleiipaltten, Mindeststarke 3 mm

Vertikalspiel Verriegelungskolben — Der
Verriegelungskolben steht standig unter Luftdruck,
wodurch das Spiel beseitigt wird.

Bei Bedarf ist eine Nachstellung vorzunehmen
oder eine Werkstatt aufzusuchen.

23
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@ KONTROLL- UND SERVICEANFORDERUNGEN

-

N

mm 40 mm

76 mm VG 74059 (NATO)

|_
SS @57 mm
|_
o
50 mm ISO 1102
|_

o

40 mm
ISO 8755, DIN 74054, A

BESCHADIGUNGEN
SchweiRbare Zugdsen

Zugose und Schweillnahte auf Rissbildung
und Verformungen hin uberprifen. Wenn
die Zugése aufgrund von Uberlastung,
Schwenkwinkelliberschreitung o. a. gebogen ist,
muss sie sofort ausgetauscht werden.

Hinweis: Schweil’en und Richten sind verboten.

Schraubbare Zugésen

Die Zugése ist auf Abnutzung, Rissbildung und
Verformungen zu uberprifen. Wenn die Zugose
aufgrund von Uberlastung, Schwenkwinkeliiber-
schreitung o. dgl. verbogen ist, muss sie sofort
ausgetauscht werden.

Hinweis: Schweil’en und Richten sind verboten.

<D (mm) 2T (mm)
NATO 76 - 37
SS 57 59,5 19
ISO 50 52 42,5
DIN 40 42 28

38-233900d
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@ GENEREL INFORMATION

KONTROL

Kontroller koblingssystemet i hen-
hold til de anferte instruktioner. Hvis
kontrollen viser, at nogen af slitage-
greenserne er overskredet, eller at
koblingens funktion er reduceret, skal der straks
foretages service.
Hvis koblingssystemet ikke fungerer som be-

skrevet i chauffgrmanualen: ker til veerksted
og fa repareret. Hvis koblin-

( gen ikke gar i last stilling efter
flere forsgg, skal kersel med
pahangsvogn straks afbrydes,
hvorefter det neermeste vaerk-

: J, sted kontaktes for fejlfinding og

afhjeelpning.
Overdrejning anses som en meget alvorlig kol-
lision mellem bil og pahaengsvogn. Ved overdrej-
ning skal alt udstyr s& som kobling, treekstang,
gavle, treekbjeelke etc. demonteres og undersg-
ges omhyggeligt samt udskiftes ved mistanke
om skade.

Seerligt skal overdrejningsfalere kontrolleres og
justeres/udskiftes om ngdvendigt.

Kun treekgjer med design som
specificeret standard, kan
anvendes sammen med VBG's
koblingsprogram, for at sikre
angivne vinkeludslag. lkke
standardiserede traekgjer kan forarsage skade
pa koblingen.

T N )

Koblingssystemet  skal altid\
— udover de angive interval-
ler — kontrolleres i forbindelse
med opstaede trafiksituationer
sasom pabakning, kollision, ha-
vari eller overdrejning, der kan resulter i over-
belastning. Ved den mindste tvivi om skade
eller overbelastning skal koblingssystemet af-

brydes. /

(roce INC )

VBG'’s luftbetjente udstyr ma IKKE\
betjenes via elstyret ventil, efter-
som dette kan styre luftstrammen
fejlagtigt pga. risikoen for elfejl.

OBS! Inden arbejde med luftas-
sisteret udstyr pabegyndes, skal

fadeluften afbrydes.

Med flere stremforbrugere pé1\
anhangeren bliver jordingen
mellem bil og anhaenger stadig
vigtigere. En skragbelig jording
mellem bil og anhaenger far re-
turledning til at genere krybestramme.

Krybestremme kan vandre fra anhaengere via
pahaengskoblingen til bilen og skade kompo-
nenter. Kontroller Igbende, at jordingen via
elkontakten er tilstreekkelig.

Returledningen (jordkabel) skal altid veere di-
mensioneret i forhold til maks. stremforbrug.

\ /

38-233900d




KONTROL OG SERVICEKRAV @

Information om produktets installation, funktion, anvendelse etc. kan findes pa www.vbg.eu
og i de dokumenter, der medfulgte ved levering af produktet.

Smer efter behov, dog mindst 1 gang pr. maned.

SMORESTEDER KOBLING

Smgr koblingen med tynd olie, vi anbefaler VBG
Mekanismeolie.

O Smagaresteder

MECHMATIC

Ved konstant grant og rgdt lys skal oliebeholderen
udskiftes.

SMORESTEDER ELSTIK

Stikkets kontaktflader skal serviceres

med VBG Elektroolie som rengering og

korrosionsbeskyttelse.

O Smgresteder L,

A °
£
[~
w
@

N~

38-233900d
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@ KONTROL OG SERVICEKRAV

LUFTSERVO

| ekstrem kulde kan der opsta uteetheder for luft.
Det elimineres enten ved at afbryde fedeluften
ved at dreje ventilens rgde handtag en kvart
omdrejning mod uret til OFF eller ved at abne og
lukke koblingen nogle gange.

KOBLINGER 0G LUFTSERVO

Kontroller at:

1. Signal- og lasestift samt kontrollampen fungerer
iht. "Betjening”

2. Der ikke forekommer hgrbare luftuteetheder.

3. Slitagen pa bolt og bgsninger ligger inden for
de anfarte greenser, se tabellen herunder.

4. Kobling og servo/bjeelke/gavl ikke er beskadiget
ved pabakning og overdrejning.

N

% /

A (mm) [B (mm)|C (mm)|D (mm) E (mm) \
VBG 750V/795V/795VR <457 | 242,55 | 255,0 | markering pa slidplade | <5,0
VBG 760 <495 | 2448 | 2550 <50
VBG 8500/5190D <413 | 2385 | 247,0 <50
VBG 8040 <315 [ 2284|2365 <5,0

\ VBG 575V-2/590VR-2 <36,5 | 233,5| 247,0 | markering pa slidplade | <5,0 j

38-233900d
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n__ ol

U]
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TRAKBJAELKE/GAVLE 0G
TREKSTANGER

OBS! Alle former for svejsning og opretning er
forbudt.

Kontroller at:

1. Der ikke er opstaet deformationer, revner eller
andre skader.

2. Alle boltforbindelser er intakte, og at der ikke er
sket nogen beveegelser i samlingen. Gaeldende
tilspaendingsmomenter - se det pagseldende
produkts monteringsanvisning.

3. Automattreekstangens slitage og spillerum
ligger inden for de foreskrevne veerdier.

Lasestempel og styr skal smgres nedefra med
VBG Mekanikolie og med fedt via niplen.

Smgr sparsomt det markerede smarepunkt.
Overflgdigt fedt kan medfegre funktionsfejl.
Smgring skal foretages med lasebolten i lgftet
stilling. Kontroller Iaseboltens funktion efter
smgring

Slitagegraenser/spillerum

D max. 81,5 mm
E max. 5mm
F Lodret spillerum forreste/
bageste del max. 2 mm
mellem den forreste og bageste del
Slitageplader, min. tykkelse 3 mm

Lodret spillerum for lasebolt — Lasebolten pavirkes
kontinuerligt af trykluft, der eliminerer spillerummet.

Juster eller kontakt veerksted om ngdvendigt.

29
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@ KONTROL OG SERVICEKRAV

-

mm 40 mm

76 mm VG 74059 (NATO)

|_
SS @57 mm
|_
o
50 mm ISO 1102
|_

o

40 mm
\ ISO 8755, DIN 74054, A /

SKADER
Svejselige traekajer

Kontroller treekgjet og svejsesemme for revner og
deformationer. Hvis traekgjet er bgjet som folge af
overbelastning, overdrejning eller lignende, skal
traekgjet straks udskiftes.

OBS! Reparation ved svejsning og opretning er
forbudt.

Paskruede traekgjer

Kontroller treekgjet for slitage, revner og
deformationer. Hvis treekgjet er bgjet som falge
af overbelastning, overdrejning eller lignende, skal
traekgjet straks udskiftes.

OBS! Reparation ved svejsning og opretning er
forbudt.

<D (mm) 2T (mm)
NATO 76 - 37
SS 57 59,5 19
ISO 50 52 42,5
DIN 40 42 28

38-233900d
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@ ULDINFO

KONTROLL

Kontrollida haakeseadist antud juhiste
jargi. Kui kontroll naitab, et moni ku-
lumispiir on Uletatud voi haakeseadise
funktsioneerimine on parsitud, tuleb
viivitamatult teostada hooldus.
Kui haakeseadis ei to6ta nii, nagu juhi kasi-
raamatus kirjeldatud, laske see t6okojas paran-
dada. Kui haakeseadis ei lukustu korduvatele
katsetelevaatamata, tuleb soit

( haagisega viivitamatult kat-
kestada ning rikke leidmiseks
ja meetmete rakendamiseks la-
hima remonditddkojaga uhen-

L J, dust votta.

Deformatsioon tekib tugeval
kokkupdrkel auto ja jarelhaagise vahel. Defor-
matsiooni korral tulevad sellised seadmed nagu
Uhendus, tiisel, otsikud, veotala jne demonte-
erida hoolikalt Gle vaadata ja kahjustuskahtluse
korral vélja vahetada.

Kaandealarmi tuleb spetsiaalselt kontrollida ja
vajaduse korral tuleb seda reguleerida voi see
valja vahetada.

VBG haakeprogrammis vdib
kasutada Uksnes ettenahtud
standardi jargseid silmuseid, et
tagada ettenahtud nurknihe. Mit-
testandardsed silmused vdivad
haakeseadist kahjustada.

CoRNe )

Haakeseadist tuleb lisaks néidatud\
ajavahemikele alati kontrollida sell-
isteljuhtudel nagu otsatagurdamine,
kokkuporge, teelt véljasdit voi defor-
meerimine, mis vdib pdhjustada Ule-
koormust. Igasuguse kahjustus- voi Ulekoor-
muskahtluse korral tuleb haakeseade valja

vahetada.
)

Cenr NC )

VBG 6hkmanddverdusseadet EI\
TOHI kaitada elektrilise ventiili
abil, sest elektririke voib juhtida
ohuvoolu valesti. /

NB! Enne t606 alustamist dhksead-
mega tuleb dhutoide katkestada.

SES

Mida rohkem on haagisel\
voolutarbijaid, seda tdhtsam on
maandus auto ja haagise vahel.
Kui maandus auto ja haagise
vahel on puudulik, vdib tagasijuhe
tekitada uitvoolusid.

Uitvoolud véivad minna haagisest haake-
seadise kaudu autosse ja kahjustada seadmeid.
Kontrollige pidevalt, et maandus elektrikontakti
kaudu oleks piisav.

Tagasijuhe (maanduskaabel) peab alati vas-
tama maksimaalsele voolutarbimisele.

\ /

38-233900d
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KONTROLLIMIS- JA TEENINDUSNOUE e

Teavet toote paigaldamise, funktsiooni, kasutamise jm kohta saab veebisaidilt www.vbg.eu
toote juurde kuuluvatest dokumentidest.

Maarida vajaduse korral, kuid vdhemalt 1 kord kuus

MAARDEPUNKTID HAAKESEADIS

Maarige haakeseadist vedela 6liga, milleks sobib
VBG Mekolja.

O Maardepunktid

33

MECHMATIC

Pideva rohelise vdi punase tule korral tuleb dlipurk
vélja vahetada.

MAARDEPUNKTID

ELEKTRIKONTAKT

Elektrikontaktpunkte hooldada VBG Elektrooljaga
nende puhastamiseks ja kaitseks korrosiooni vastu.

O Maardepunktid

ELEKTRO

38-233900d
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e KONTROLLIMIS- JA TEENINDUSNOUE

PNEUMAATILINE
SERVOJUHTIMINE

Tugevas pakases vdin tekkida 6huleke. Seda
saab koérvaldada 6hutoidet katkestades, kui
poorata ventiili punast kaepidet veerand pooret
vastupaeva asendini OFF, voi haakeseadist mitu
korda lahti vottes ja kinni pannes.

+20°C

UHENDUSED JA PNEUMOSERVO
Kontrollida, et

1. signaal- ja lukutihvt ning margutuli té6tavad
"To6pbhimotete” jargi

2. ei esine kuuldavat 6huleket.

3. poltide ja pukside kulumine on ettenahtud
piirides, vt allolev tabel.

4.Ghendus ja servo/tala/otsik pole otsatagurdamisel
voi deformeerumisel kahjustunud.

\_ /
/ A (mm) [B (mm)|C (mm)|D (mm) E (mm) \
VBG 750V/795V/795VR <457 | 2425 | 255,0 | mark kulumisplaadil <5,0
VBG 760 <495 | 2448 | 2550 <50
VBG 8500/5190D <413 | 2385 | 247,0 <50
VBG 8040 <315 [ 2284|2365 <5,0
\ VBG 575V-2/590VR-2 <36,5 | 233,5 | 247,0 | mark kulumisplaadil <50 /

38-233900d
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VEOTALAD/OTSIKUD JA TIISLID

NB! Igasugune keevitamine ja paikamine on
keelatud.

Kontrollida, et

1. pole tekkinud deformatsioone, pragusid voi
muid kahjustusi.

2. koik kruviithendused on terved ega
logise. Lubatud pingutusmoment - vt toote
monteerimisjuhist.

3. automaattiisli kulumine ja 16tk on ettenahtud
vaartuste piires.

Luku kolbi ja kooksu maarida alt VGB Mekoljaga
ja maardega nipli kaudu.

Smorj sparsamt pa markerad smorjpunkt.
Overflédigt fett kan ge funktionsstérningar.
Smorjning skall ske med laskolven upplyft.
Kontrollera laskolvens funktion efter smérjning.

Kulumispiirid/lotk

D maks. 81,5 mm
E maks. 5 mm
F Vertikaalmang esiosa/
tagaosa maks. 2 mm
esiosa ja tagaosa vahel
Kulumisplaadid,, minimaalne paksus 3 mm

Vertikaalmang lukupolt— Lukupolti mdjutab
pidevalt surudhk, mis elimineerib mangu.

Vajaduse korral reguleerida voi votta Ghendust
tookojaga.

35
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e KONTROLLIMIS- JA TEENINDUSNOUE

-

~

N

mm 40 mm

76 mm VG 74059 (NATO)

|_
SS @57 mm
|_
o
50 mm ISO 1102
|_

o

40 mm
ISO 8755, DIN 74054, A

VIGASTUSED
Keevitatavad veosilmused

Kontrollige, et veosilmuses ja keevituskohtades
pole pragusid ja deformatsioone. Kui veosilmus
on Ulekoormuse, deformeerimise véi millegi muu
téttu paindunud, tuleb see viivitamatult valja
vahetada.

NB! Keevitamine ja paikamine on keelatud.

Kruvitavad veosilmused

Kontrollige, et veosilmuses pole kulumist,
pragusid ja deformatsioone. Kui veosilmus on
Ulekoormuse, deformeerimise v&i millegi muu
téttu paindunud, tuleb see viivitamatult valja
vahetada.

NB! Keevitamine ja paikamine on keelatud.

<D (mm) 2T (mm)
NATO 76 - 37
Ss 57 59,5 19
ISO 50 52 42,5
DIN 40 42 28

38-233900d
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Driver’s Manual

© VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT AB
Painos d, 2018-02-07

Taman julkaisun viimeksi paivitetty versio on
noudettavissa osoitteesta www.vbg.eu.

Taman julkaisun monistaminen, kokonaan tai osittain, on
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Kayttaminen..

Yleista

Tarkastukset ja houltotarpeet...



38

° YLEISTA

TARKASTUS

Tarkasta vetolaite annettujen ohjeiden
mukaisesti. Jos tarkastuksessa ilme-
nee, ettd jokin kulumarajoista on ylit-
tynyt tai ettd vetokytkimen toiminta on
heikentynyt, vetolaite on huollettava valittomasti.

Mikali vetolaite ei toimi kuten Driver's Manual
-ohjekirjassa on kuvattu, toimita ajoneuvo huol-
tokorjaamolle korjausta varten. Mikali vetokytkin
ei sulkeudu useiden yritysten
jalkeen, keskeyta ajo peravau-
nun kanssa valittomasti ja ota
yhteytta I&ahimpaan huoltokor-
jaamoon vian selvittamiseksi ja
korjaamiseksi.

Ylitaittumista on pidettava erit-
tain vakavana auton ja perdvaunun yhteentor-
mayksend. Sen jalkeen koko vetolaite, kuten
vetokytkin, vetoaisa, sivulevyt, vetopalkki jne.,
on purettava ja tutkittava huolellisesti. Pienim-
massakin vaurioepailyssa osa on vaihdettava.

e ~

Erityisesti linkutusvaroitin on tarkastettava ja
saadettava/vaihdettava tarvittaessa.

Tarvittavan kaantymiskulman
varmistamiseksi VBG:n vetokyt-
kinten kanssa saa kayttda vain
silmukoita, joiden rakenne vas-
taa ilmoitettua standardia. Stan-
dardin tayttamattomat silmukat voivat vahin-
goittaa vetokytkinta.

TR )

Maaraaikatarkastusten lisaksi kyD
kinlaitteisto on tarkastettava aina
likenteessa tapahtuneiden ylirasi-
tustilanteiden jalkeen. Ylirasitusti-
lanteilla tarkoitetaan esimerkiksi
peravaunun peruuttamista esteeseen, kola-
rointia, ojaanajoa tai kytkennan ylitaittumista.
Jos vioittumista tai ylirasittumista epaillaan va-
hankaan, kytkinlaitteisto on vaihdettava. /

(rese INC )

VBG:n paineilmatoimista Iaitteis-\
toa El saa kayttaa sahkotoimisella
venttiililla, silla sahkovika voi ohja-
ta ilmanvirtausta vaaralla tavalla.

HUOM! Ennen paineilmatoimisen
laitteiston huoltamista ilmansy6ttd
on katkaistava.

SES

MKun perévaunussa on useita vih
taa kuluttavia toimintoja, auton ja
peravaunun vélisen maadoituksen
merkitys korostuu. Auton ja peré-
vaunun valisen maadoituksen puut-
teellisuus aiheuttaa vuotovirtoja.

Sl

Vuotovirrat saattavat kulkea perdvaunusta pera-
vaunukytkimen kautta autoon ja johtaa kompo-
nenttien vioittumiseen. Tarkasta saanndllisesti, etta
sahkopistokkeen kautta kulkeva maadoitusyhteys
on riittava.

Yhteys (maadoituskaapeli) on aina mitoitettava
suurimman mahdollisen virrankulutuksen mukaan.

38-233900d



TARKASTUKSET JA HUOLTOTARPEET a

Tietoja tuotteen oikeasta asennuksesta, toiminnasta, kadyttamisesta jne. 16ytyy verkkosivulta
www.vbg.eu seka tuotteen mukana toimitetuista asiakirjoista.

Voitele tarvittaessa, kuitenkin vahintaan 1 kerran kuukaudessa.

38-233900d

VOITELUKOHTEET VETOKYTKIN

Voitele vetokytkin ohuella 6ljylla, mieluiten
VBG:n mekanismioljylla.

O Voitelukohteet

MECHMATIC

Kun vihred ja punainen merkkivalo palavat
kiintedna, on aika vaihtaa oljypurkki.

VOITELUKOHTEET SAHKOLIITIN

Puhdista ja suojaa sahkaliittimen kosketuspinnat
korroosiolta VBG:n elektrodljylla.

)
(1
!

O Voitelukohteet

A\

.
\

ELEKTRO E (

N~

39
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° TARKASTUKSET JA HUOLTOTARPEET

SERVO

Kova pakkanen voi aiheuttaa ilmavuotoa.
Se korjataan katkaisemalla paineilman
tulo kdantamalla venttiilin punaista kahvaa
neljanneskierros vastapaivaan OFF-asentoon, tai
avaamalla ja sulkemalla kytkin muutaman kerran.

VETOKYTKIMET JA SERVO
Tarkasta, etta:

1. induktiivinen anturi ja varmistusnasta seka
merkkivalo toimivat kappaleessa Kaytto kuvatul-
la tavalla.

2. ettei havaittavissa ole kuuluvaa ilmavuotoa.

3. pulttien ja helojen kuluminen on annettujen
rajojen sisdpuolella, ks. taulukko alla.

4. vetokytkin tai servo/vetopalkki/sivulevy ei ole
vahingoittunut paalleajon tai ylitaittumisen yhtey-
dessa.

N

A (mm) [B (mm)|C (mm)|D (mm) E (mm)
VBG 750V/795V/795VR <457 | 242,55 | 255,0 | kuluntalevyn merkinta | <5,0
VBG 760 <495 | 2448 | 2550 <50
VBG 8500/5190D <413 | 2385 | 247,0 <50
VBG 8040 <315 [ 2284|2365 <5,0
\ VBG 575V-2/590VR-2 <36,5 | 233,55 | 247,0 | kuluntalevyn merkintd | <5,0 j

38-233900d
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VETOPALKIT/SIVULEVYT JA
VETOAISAT

HUOM! Vetolaitteiden hitsaaminen ja oikominen
on kaikissa olosuhteissa kiellettya.

Tarkasta, etta:

1. ei ndy vaantymia, halkeamia tai muita vaurioita.
2. kaikki ruuviliitokset ovat ehjat eivatka ole

I6ystyneet. Kaytettavat kiristysmomentit: ks.
kunkin tuotteen asennusohje.

3. automaattivetoaisan kuluminen ja valys ovat
annettujen arvojen sisapuolella.

Lukitusmanta ja helat voidellaan alakautta VBG:n
mekanismidljylla ja rasvalla voitelunipan kautta.
Voitele niukasti merkitysta voitelupisteesta. Liika
rasva voi aiheuttaa toimintahairioita. Voitelun
aikana tapin on oltava ylhaalla. Tarkasta tapin
toiminta voitelun jalkeen.

Kulumarajat/valykset

D maks. 81,5 mm
E maks. 5 mm
F Liike pystysuunnassa etuosa/
takaosa maks. 2mm
etu- ja takaosan valissa
Kuluntalevyt, minimipaksuus 3 mm

Tapin pystysuuntainen valys — Paineilma vaikuttaa
tappiin jatkuvasti ja eliminoi valyksen.

Saada tai ota tarvittaessa yhteytta huoltokorjaamoon.

41



42

° TARKASTUKSET JA HUOLTOTARPEET
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~

N

mm 40 mm

76 mm VG 74059 (NATO)

|_
SS @57 mm
|_
o
50 mm ISO 1102
|_

o

40 mm
ISO 8755, DIN 74054, A

VAURIOT
Hitsattavat vetosilmukat

Tarkasta vetosilmukka ja hitsaussaumat halkeamien
javaantymien varalta. Jos vetosilmukka on taipunut
ylikuormituksen, ylitaittumisen tai vastaavan
vuoksi, se on vaihdettava heti.

HUOM! Korjaaminen hitsaamalla tai oikomalla
on kiellettya.

Ruuvattavat vetosilmukat

Tarkasta vetosilmukka kulumisen, halkeamien ja
vaantymien varalta. Jos vetosilmukka on taipunut
ylikuormituksen, ylitaittumisen tai vastaavan
vuoksi, se on vaihdettava heti.

HUOM! Korjaaminen hitsaamalla tai oikomalla
on kiellettya.

<D (mm) 2T (mm)
NATO 76 - 37
SS 57 59,5 19
ISO 50 52 42,5
DIN 40 42 28

38-233900d
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@ GENERALITES

VERIFICATION

Controler I'équipement d’accouple-
ment selon les instructions fournies.
En cas de dépassement d'une des
limites d’'usure ou de dégradation des
fonctions de I'accouplement, un entretien immé-
diat s'impose.
Si I'équipement d’accouplement ne fonctionne
pas comme décrit dans le Manuel du conduc-
teur, lapporter au magasin
pour le faire réparer. Si 'accou-
plement ne verrouille pas aprés
plusieurs tentatives, arréter
immeédiatement toute conduite
avec la remorque et contacter
I'atelier le plus proche pour un
diagnostic et une réparation le cas échéant.

La mise en portefeuille est considérée comme
une collision trés grave entre une voiture et un
véhicule remorqué. En cas de mise en porte-
feuille, les équipements tels que I'accouplement,
la barre de traction, les flasques, les traverses,
etc. doivent étre démontés, soigneusement ins-
pectés et remplacés si un dommage est soup-
gonné.

e ~

\ ]

Surtout, I'avertisseur de mise en portefeuille doit
étre veérifié et réglé/remplacé si nécessaire.

Seuls les ceillets d’'une conception
selon la norme spécifiée peuvent
étre utilisés conjointement avec
le programme d’accouplements
de VBG afin d’assurer le débat-
tement angulaire spécifié. Les
ceillets non normalisés peuvent causer des
dommages a I'accouplement

R )

L'accouplement  doit toujours\

en plus des intervalles spéci-

fiés, étre vérifié en cas de situa-

tion de circulation telles qu’un

tonneau, une mise en porte-

feuille au niveau de la barre
‘attelage, une collision, une chute dans
un fossé, etc., pouvant entrainer des sur
charges. Au moindre doute quant aux dom-
mages ou une éventuelle surcharge, I'accou-
plement doit étre remplacé.

fozoce INC )

L’équipement a dispositif de max
noeuvre pneumatique de VBG ne
doit PAS étre manoeuvré via une
électrovanne, une panne élec-
trique risquant de diriger le débit
d’air de maniere erronée.

Note ! Avant tout travail avec un
équipement pneumatique, lair
d’alimentation doit étre coupé.

SES

Avec davantage de consom\
mateurs de puissance sur la re-
morque, la mise a la terre entre la
voiture et la remorque est encore
plus importante. En cas de mise

a la terre insuffisante entre la voi-
ture et la remorque, le conduc-
teur de retour génére des courants de fuite.

Les courants de fuite peuvent passer de la
remorque via le crochet d’attelage a la voi-
ture et endommager les composants. Vérifier
constamment que la terre via le contacteur
électrique est suffisante.

Le conducteur de retour (cable de terre) doit
toujours étre dimensionné en fonction de la
Qonsommation électrique maximale.

Sl

38-233900d



CONTROLE ET EXIGENCES D'ENTRETIEN @

Des informations sur ’installation, le fonctionnement, I'utilisation, etc. peuvent étre consul-
tées sur www.vbg.eu et dans les documents qui accompagnent la livraison du produit.

Graisser si nécessaire, au moins 1 fois/mois.

38-233900d

POINTS DE LUBRIFICATION
ACCOUPLEMENT

Lubrifier 'accouplement d’une fine couche
d’huile, par exemple I'huile mécanique de VBG.

O Points de lubrification

MECHMATIC

En cas de lumiére verte et rouge constante, I'huile
doit étre remplacée.

POINTS DE LUBRIFICATION
CONTACTEUR éLECTRIQUE

Entretenir les surfaces de contact du contacteur
avec I'huile pour contacteur VBG et un produit
anticorrosion.

S
O Points de lubrification ’—\
Vas|
A o
e
X
w
@

N~
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@ CONTROLE ET EXIGENCES D'ENTRETIEN

ASSERVISSEMENT PNEUMATIQUE

Dans des conditions de froid extréme, une fuite
d’air peut se produire. Elle peut étre éliminéée
en coupant l'air d'alimentation en tournant la
poignée rouge un quart de tour vers la gauche sur
OFF ou en ouvrant et en fermant I'accouplement
plusieurs fois.

+20°C
0°C

|8
-20°C )

ACCOUPLEMENTS ET
ASSERVISSEMENT PNEUMATIQUE
Vérifier que :

1. 'indicateur de verrouillage et le voyant indi-
cateur fonctionnement selon les indications de
« Manipulation ».

2. aucune fuite d’air perceptible n’est relevée.

3. 'usure du boulon et des bagues est dans les
limites spécifiées, voir le tableau ci-dessous.

4. 'accouplement et I'asservissement pneuma-
tique/traverse/flasque n’ont pas été endomma-
gés par une collision ou une mise en portefeuille.

N/

A (mm) [B (mm)|C (mm)|D (mm) E (mm)
VBG 750V/795V/795VR <457 |2425 | =55, | Marque sur lergot <50
d’usure
VBG 760 <495 | 2448 | 2550 <5,0
VBG 8500/5190D <413 | 2385 | 247,0 <5,0
VBG 8040 <315 | 2284 | 2365 <5,0
\_ VBG 575V-2/590VR-2 <365 2335|2470 Z’,'arq“e sur Fergot <50
usure /

38-233900d
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TRAVERSES/FLASQUES ET
BARRES DE TRACTION

Note ! Le soudage et le dressage sont interdits.
Vérifier que :

1. aucune déformation, fissure ou autre dommage
ne s’est produit.

2.tous les assemblages a vis sont intacts et aucun
mouvement ne s’est produit dans I'assemblage.
En ce qui concerne le couple de serrage - voir les
instructions de montage spécifiques de chaque
produit.

3. l'usure et le jeu de la barre de traction
automatique sont dans les limites spécifiées.

Le piston de verrouillage et sa trajectoire doivent
étre lubrifiés par dessous avec I'huile mécanique
VBG via le raccord.

Graisser avec parcimonie le point de graissage
marqué. Tout excés de graisse peut entrainer
des dysfonctionnements. Le graissage doit
étre effectué avec le piston de verrouillage
levé. Vérifier le fonctionnement du piston de
verrouillage apres le graissage.

Limites d’usurel/jeu

D max 81,5 mm
E max 5 mm
F Jeu vertical piece avant/

piéce arriere max 2 mm

entre la piece avant et la piéce arriere

Plaques d‘usure, épaisseur min. 3 mm

Jeu vertical piston de verrouillage — Le piston de
verrouillage est sous l'influence continuelle de
I'air comprimé qui élimine le jeu.

Régler si nécessaire ou contacter I'atelier.
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@ CONTROLE ET EXIGENCES D'ENTRETIEN

-

N

mm 40 mm

76 mm VG 74059 (NATO)

|_
SS @57 mm
|_
o
50 mm ISO 1102
|_

o

40 mm
ISO 8755, DIN 74054, A

DOMMAGES
CEillets de barre d’attelage soudables

Veérifier 'ceillet de barre d’attelage et les soudures
pour détecter les fissures et les déformations. Si
I'ceillet de barre d’attelage est plié en raison d'une
surcharge, d'un tonneau ou autre, I'ceillet de barre
d’attelage doit immédiatement remplacé.

Note ! La réparation des soudures et le dressage
sont interdits.

CEillets de barre d’attelage vissables

Vérifier I'ceillet de barre d’attelage pour détecter
l'usure, les fissures et les déformations. Si I'ceillet
de barre d’attelage est plié en raison d’'une
surcharge, d’'une mise en portefeuille ou autre,
I'ceillet de barre d’attelage doit immédiatement
remplacé.

Note ! La réparation des soudures et le dressage
sont interdits.

<D (mm) 2T (mm)
NATO 76 - 37
SS 57 59,5 19
ISO 50 52 42,5
DIN 40 42 28

38-233900d
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@ GENERAL INFORMATION

INSPECTION
Check the coupling equipment as de-
scribed in the instructions. If the safety
checks show that any of the wear lim-
its have been exceeded, or that the
functionality of the coupling has been impaired,
servicing must be carried out immediately.

If the coupling equipment does not operate as
described in the Driver’s Manual, drive to a work-
shop for repair. If the coupling
will not enter the locked position
after repeated attempts, stop
driving with the trailer immedi-
ately and contact your nearest
workshop for trouble shooting
and corrective measures.

Jackknifing is seen as a very serious collision
between a vehicle and trailer. If jackknifing oc-
curs, equipment such as the coupling, drawbar,
endplates, drawbeam, etc., must be dismantled
and carefully examined, and replaced if damage
is suspected.

In particular,

e ~

the jackknife alarm must be

checked and adjusted/replaced as required.

N )

Only eyes that comply with the
specified standard may be used
together with VBG’s coupling
programme to ensure the correct
angular displacement. Eyes that

do not comply with the standard can cause
damage to the coupling.

(rome INC )

or jack-knifing as a
loading. If there is any doubt regarding damage
or overloading, the coupling equipment must
be replaced.

In addition to the intervals IisD
ed, coupling equipment must
always be checked in ftraf-
fic situations such as revers-
ing, collision, leaving the road
result of over

/

VBG'’s pneumatic equipment must\
NOT be operated via electrically
controlled valves because there
is a risk of electrical faults causing
incorrect control of the air flow.

SES

NOTE: Before beginning work witm
power-assisted equipment, the
supply air must be switched off.

Sl

the return circuit to generate creeping current.

Creeping currents can move from the trailer
via the trailer coupling to the truck and damage
components. Continuously check that earthing
via the power plug is adequate.

The return connection (earth cable) must al-
ways be dimensioned for maximum power
consumption.

Now that the trailer has more\
devices that consume electricity,
the earthing between the truck
and the trailer is even more im-
portant. Insufficient earthing be-
tween truck and trailer will cause

/

38-233900d



INSPECTION AND SERVICE REQUIREMENTS @

Information about the product’s installation, function, use, etc., is available at www.vbg.eu
and in the documents supplied as part of delivery of the product.

Lubricate as needed, but at least once a month.

LUBRICATING POINTS COUPLING

Lubricate the coupling with thin oil. For best results
use VBG Mechanical Oil.

O Lubricating points

MECHMATIC

If the green and red lights are constantly on, the
oil container must be replaced.

LUBRICATING POINTS
POWER PLUGS

Maintain the contact surfaces on the power plug
with VBG Electro Oil for cleaning and corrosion
protection.
S
O Lubricating points —\
Ves]
A o
e
[
w
@

N~

38-233900d
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@ INSPECTION AND SERVICE REQUIREMENTS

POWER ACTUATOR

Air leakage can occur in extremely cold conditions.
This is eliminated either by disconnecting the
supply air by turning the red handle on the valve
a quarter of a turn anticlockwise to OFF, or by
opening and closing the coupling several times.

+20°C
0°C

COUPLINGS AND POWER

ACTUATOR
Check that:

1. Signalling and locking pins and the indicating
light work as described in “Handling”.

2. There is no audible air leak.

3. Wear on bolt and bushings is within the
indicated limits, see table below.

4. The coupling and servo/member/fork have not
been damaged by reversing or jackknifing

\_ /
/ A (mm) [B (mm)|C (mm)|D (mm) E (mm) \
VBG 750V/795V/795VR <457 | 242,55 | 255,0 | Marking on wear plate | <5,0
VBG 760 <495 | 2448 | 2550 <50
VBG 8500/5190D <413 | 2385 | 247,0 <50
VBG 8040 <315 [ 2284|2365 <5,0
\ VBG 575V-2/590VR-2 <36,5 | 233,5| 247,0 |Marking on wear plate | <5,0 /

38-233900d
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DRAWBEAMS/END PLATES and
DRAWBARS

NOTE! All welding and aligning are prohibited.
Check that:

1. No deformation, cracks or other damage have
occurred.

2. All bolted joints are intact and no movement
has occurred in the joint. For tightening torques,
see the relevant product’s assembly instructions.

3. Wear and play on the automatic drawbar are
within the indicated values.

Locking plungers and plunger races must be
lubricated from the bottom with VBG MechOil and
with grease via the nipple.

Lightly lubricate the marked lubrication point.
Excess grease can interfere with functionality.
Lubricating should be done when the lock bolt is
lifted up. Check the functionality of the lock bolt
after lubrication.

Wear limits/play

D max. 81.5 mm
E max. 5 mm
F Vertical play front slider/

rear member max. 2 mm

between front slider and rear member

Wear plates, minimum thickness 3 mm

Vertical play lock bolt — The lock bolt is
continuously affected by compressed air which
eliminates the play.

Adjust as necessary or contact a workshop.
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@ INSPECTION AND SERVICE REQUIREMENTS

-

N

mm 40 mm

76 mm VG 74059 (NATO)

|_
SS @57 mm
|_
o
50 mm ISO 1102
|_

o

40 mm
ISO 8755, DIN 74054, A

DAMAGE
Welded drawbar eyes

Check the drawbar eye and welded joints for
cracking and deformation. If the drawbar eye is
bent as a result of overloading, jack-knifing or the
like, it must be immediately replaced.

NOTE! Welding and aligning are prohibited.

Bolted drawbar eyes

Check the drawbar eye and welded joints for wear,
cracking and deformation. If the drawbar eye is
bent as a result of overloading, jack-knifing or the
like, it must be immediately replaced.

NOTE! Welding and aligning are prohibited.

<D (mm) 2T (mm)
NATO 76 - 37
SS 57 59,5 19
ISO 50 52 42,5
DIN 40 42 28

38-233900d
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Sis publikacijas jaunaka redakcija pieejama timek|a
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@ VISPARIGA INFORMACIJA

KONTROLE

Parbaudiet  sakabes  aprikojumu

saskana ar sniegtajam instrukcijam.

Ja parbaudes laikd konstatéjat, ka

pielaujamo  nodilumu robezas ir
parsniegtas vai ka sakabes mehanisma darbiba
ir paléninata, nekavéjoties veiciet tehnisko ap-
skati.

Ja sakabes mehanisms nedarbojas, ka aprakstits
Vaditaja rokasgramata, dodi-
eties uz remontdarbnicu. Ja
péc vairakiem méginajumiem
sakabes mehanismu neizdo-
das saslégt, nav pielaujama
ta turpmaka lietoSana.
Nekavéjoties apmeklgjiet
remontdarbnicu defektu diagnosticéSanai un
novérsanai.

Deformacijas Ilimeni nosaka péc vilcéja un
piekabes sadursmes nopietnibas pakapes.
Deformacijas gadijuma iekarta, tai skaita
sakabe, vilcéjsija, frontoni, vilcéjspraislis u.c.
jademonté un rapigi japarbauda. Ja ir aizdomas
par detalas defektu, ieteicams detalu nomaintt.

e ~

\ ]

Ir japarbauda deformacijas signalizacija un
janoregulé/janomaina, ja nepiecieSams.

Izmantojiet tikai tadas sakabes,
kas atbilst noteiktajiem stan-
dartiem, un tikai kopa ar VBG
sakabes sistemu. Nestandarta
sakabes cilpas var radit sakabes
mehanisma bojajumus.

CoORN )

Ik péc noteikta laika pérbaudiet\
sakabes mehanisma tehnisko
stavokli, to jadara obligati péc
sadursmém, iebraukSanas gravi
u.tml., kas rada parslodzi. Pie
vismazakajam aizdomam par bojajumiem vai
parslodzi sakabes mehanisms ir janomaina.

e NG )

/

VBG ar gaisu darbinamo aperojumu\
nedrikst darbinat ar magnétisko
ventili, jo pretéja gadijuma var notikt
gaisa plisma nepareiza virziena.

levérojiet! Pirms pneimatiskas gai-\
sa sistému lietoSanas uzsaksanas,
partrauciet gaisa padevi.

SES

\_

/ Masas vadam starp automa§Tnu\
un piekabi ir vél lielaka nozime,
ja lielaka dala elektropatérétaju
ir uzstaditi piekabé. NeatbilstoSs

masas vads starp automasinu un

piekabi var izraisTt Tssavienojumu.

Elektriska strava var nok|dt no piekabes uz

automasinu caur piekabes sakabes mehanismu

un sabojat detalas. Regulari parbaudiet masas
vada savienojumu kvalitati.

Masas vada $kérsgriezumam vienmér jabut

izvélétam, nemot véra maksimali iespéjamo

patérétaju jaudu.
%

38-233900d




PARBAUDE UN APKOPES PRASIBAS @

Informacija par izstradajuma uzstadiSanu, darbibu, lietoSanu u.c. pieejama www.vbg.eu un
dokumentos, kas bija pievienoti, piegadajot izstradajumu.

NepiecieSamibas gadijuma ellojiet, taCu ne retak ka reizi ménesi.

E,L,LO§ANAS PUNKTI SAKABES
MEHANISMS

leellojiet sakabes mehanismu ar $kidru ellu,
pieméram, VBG Mekolja.

ElloSanas punkti

57

MECHMATIC

Ja nepartraukti iedegas zala un sarkana gaismina,
janomaina ella.

EH.OgANAS PUNKTI ELEKTRISKIE
KONTAKTI

Elektrisko kontaktu virsmu tiriSanu un pretkoro-
zijas apstradi veiciet ar ellu VBG Elektroolja.

S
O ElloSanas punkti —

A\

ELEKTRO

38-233900d
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@ PARBAUDE UN APKOPES PRASIBAS

GAISA SERVOSISTEMA

Pie seviSki zemam temperatiram iespé&jama
gaisa noplude. To var noveérst, noslédzot gaisa
padevi, pagriezot ventila sarkano rokturi pretéji
pulkstena raditaja virzienam Iidz OFF vai
vairakas reizes atslédzot un saslédzot sakabes
mehanismu.

+20°C
0°C

|8
-20°C )

SAKABES UN PNEIMATISKA
SERVOSISTEMA

Parbaudiet:

1. Signala un kontakttapu, ka art indikacijas lampu
darbibu saskana ar "Vaditaja rokasgramatu”.

2. Vai nav dzirdamas gaisa noplades.

3. Vai skravju un buksu nodiluma pakape atbilst
pielaujamajiem parametriem, skatit zemak eso$o
tabulu.

4. Vai savieno$anas un/vai deformacijas rezultata

nav bojata sakabe un servosistéma/spraislis/
frontons.

N

A (mm) [B (mm)|C (mm)|D (mm) E (mm)
VBG 750V/795V/795VR <457 | 2425 | 255,0 | markéjums uz sakabes | <5,0
VBG 760 <495 | 2448 | 2550 <50
VBG 8500/5190D <413 | 2385 | 247,0 <50
VBG 8040 <315 [ 2284|2365 <5,0
\ VBG 575V-2/590VR-2 <36,5 | 233,5 | 247,0 | markéjums uz sakabes | <5,0 j

38-233900d



PARBAUDE UN APKOPES PRASIBAS Q

n__ ol

U]

38-233900d

VILCEJSPRAISLIS/FRONTONS UN
VILCEJSIJA

levérojiet! Metinasana un iztaisnoSana ir
aizliegta!

Parbaudiet:

1. Vai nav radusas deformacijas, plaisas vai citi
defekti.

2. Vai visi skravju savilcgji ir savienoti un
neatrodas brivkustiba. Griezes momentus skatit
atbilstoSajos izstradajuma montazas noradijumos.
3. Automatiska vilcéjsprais|a nodiluma pakapi un
vai atstarpe atbilst noraditajam vértibam.

Noslédzosais virzulis un cilpa ir jaello ar VBG
Mekolja un smérvielu, izmantojot uzgali.

Noradito ieelloSanas punktu ieelloSanai
izmantojiet nelielu ellas daudzumu. Parmérigs
ellas daudzums var radit darbibas trauc&jumus.
lee|loSanu veic, noslédzoSajam virzulim esot
pacelta stavokll. Péc ieel|loSanas parbaudiet
noslédzo$a virzula darbibu.

Nodiluma pakapes robezas/atstarpe

D max 81,5 mm
E max 5 mm
F Vertikala brivkustiba

priek$€ja dala/

aizmuguréja dala max 2 mm

starp priek§dalu un aizmugures dalu

Nodiluma plaksnes, minimalais biezums 3 mm

Noslédzo8a virzula vertikala brivkustiba—
Noslédzosa virzula darbibu pastavigi ietekmé
saspiestais gaiss, samazinot brivkustibu.

NepiecieSamibas gadijuma noreguléjiet vai
sazinieties ar remontdarbnicu.
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@ PARBAUDE UN APKOPES PRASIBAS

-

N

mm 40 mm

76 mm VG 74059 (NATO)

BOJAJUMU KONTROLE
Metinatas sakabes cilpas

Parbaudiet, vai sakabes cilpd un metinajuma
Suvés nav plaisu vai deformaciju. Ja sakabes
cilpa ir ieliekta parslodzes, deformacijas vai citu
iemeslu dé|, nekavéjoties to nomainiet!

levérojiet! Metinasana vai iztaisnoSana ir aizliegtal

Skriuvéjamas sakabes cilpas

Parbaudiet, vai sakabes cilpai nav nodilumu,
plaisu vai deformaciju. Ja sakabes cilpa ir ieliekta
parslodzes, deformacijas vai citu iemeslu dé|,
nekavéjoties to nomainiet!

levérojiet! MetinaSana vai iztaisnoSana ir aizliegta!

|_
SS @57 mm
|_
o
50 mm ISO 1102
|_

o

40 mm
ISO 8755, DIN 74054, A

<D (mm) 2T (mm)
NATO 76 - 37
SS 57 59,5 19
ISO 50 52 42,5
DIN 40 42 28

38-233900d
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@ ALGEMENE INFORMATIE

CONTROLE

Controleer de koppelingsinstallatie
volgens de aangegeven instructies.
Als tijdens de controle blijkt dat een
slijtagegrens wordt overschreden of
dat de werking van de koppeling is verslechterd,
moet u onmiddellijk een servicebeurt uitvoeren.

Indien de koppelingsinstallatie niet functioneert
zoals beschreven in de Driver's Manual (hand-
leiding voor de chauffeur), moet

[ u naar de garage rijden voor re-
paratie. Indien de koppeling na
herhaalde pogingen niet ver-
grendelt, mag u niet langer met

L J, een aanhanger rijden. Neem

contact op met de dichtstbij-
zijnde garage om de storing te lokaliseren en te
verhelpen.

Scharen wordt beschouwd als een zeer ernstige
aanrijding tussen auto en aanhanger. Bij scha-
ren moet altijd de uitrusting zoals koppeling,
trekstang, eindstukken, trekbalk enz. gedemon-
teerd, zorgvuldig onderzocht en vervangen wor-
den als men denkt dat er schade is.

In het bijzonder moeten de schaarsensoren
worden gecontroleerd en afgesteld/vervangen
indien nodig.

Alleen ogen met een vorm zoals
de aangegeven standaard mogen
worden gebruikt in combinatie
met het assortiment koppelingen
van VBG, om de aangegeven
hoekuitslag zeker te stellen. Niet
gestandaardiseerde ogen kunnen schade aan
de koppeling veroorzaken.

o R )

De koppelingsinstallatie moeh
behalve met de aangegeven in-
tervallen, altijd worden gecontro-
leerd in het geval van ongewenste
verkeerssituaties, zoals achteruit
ergens tegenaan rijden, botsingen,
van de weg raken of scharen, omdat deze in over-
belasting kunnen resulteren. Bij de minste of ge-
ringste twijfel over schade of overbelasting moet
de koppelingsinstallatie worden vervangen. /

(rnre INC )

De luchtgestuurde uitrusting varﬁ
VBG mag NIET worden bediend
met een elektrisch gestuurde
klep, vanwege het risico dat een
elektrische storing de luchtstroom
verkeerd kan aansturen.

NB! Alvorens met luchtgestuurde
apparatuur te gaan werken, moet
de voedingslucht worden onder-
broken.

SES

Met meer stroomverbruikers\
op de aanhanger wordt de aar-
ding tussen auto en aanhanger
steeds belangrijker. Een ge-
brekkige aarding tussen auto en
aanhanger zorgt ervoor dat de
retourleiding lekstromen genereert.

Lekstromen kunnen van de aanhanger via de
koppeling voor de aanhanger naar de auto
lopen en daar componenten beschadigen.
Controleer doorlopend of de aarding via het
elektrisch contact voldoende is.

De retourleiding (massakabel) moet altijd zijn
berekend op een max. stroomverbruik.

Sl

38-233900d
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Informatie over de installatie, functie, gebruik enz. van het product is te vinden op www.vbg.
eu en in de documenten die met het product meegeleverd werden.

Smeer indien nodig, maar in ieder geval 1 keer/maand.

SMEERPUNTEN KOPPELING

Smeer de koppeling met dunne olie, bij voorkeur
VBG technische olie.

O Smeerpunten

MECHMATIC

Bij continu rood en groen licht moet het olieblik
worden vervangen.

SMEERPUNTEN ELEKTRISCH
CONTACT

Onderhoud de contactvlakken van het elektrisch
contact met VBG Elektro-olie voor schoonmaken
en corrosiebescherming.

i
{1
|

\

ELEKTRO E (

Smeerpunten

A\

N~

38-233900d
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@ CONTROLE EN SERVICE-EISEN

LUCHTSERVO

Bij extreme kou kan luchtlekkage ontstaan.
Dit voorkomt u ofwel door de voedingslucht te
onderbreken door de rode handgreep van de
klep een kwartslag linksom naar OFF te draaien
of door de koppeling een paar maal te openen
en te sluiten.

KOPPELINGEN EN LUCHTSERVO
Controleer of:

1. de signaal- en borgpen en de waarschuwing-
slamp functioneren volgens "Hantering”.

2. er geen hoorbare luchtlekkage voorkomt.

3. slijtage aan bouten en bussen altijd binnen
de aangegeven grenzen ligt, zie onderstaande
tabel.

4. koppeling en servo/balk/eindstukken niet be-
schadigd zijn door aanrijding van achteren of
scharen.

N

A (mm) [B (mm)|C (mm)|D (mm) E (mm)
VBG 750V/795V/795VR <457 | 242,55 | 255,0 | Markering op slijtblok | <5,0
VBG 760 <495 | 2448 | 2550 <50
VBG 8500/5190D <413 | 2385 | 247,0 <50
VBG 8040 <315 [ 2284|2365 <5,0
\ VBG 575V-2/590VR-2 <36,5 | 233,5| 247,0 |Markering op slijtblok | <5,0 j

38-233900d
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TREKBALKEN/EINDSTUKEN EN
TREKSTANGEN

NB! Lassen en richten zijn niet toegestaan.
Controleer of:

1. er geen deformaties, scheuren of andere
beschadigingen zijn opgetreden.

2. alle schroefverbindingen intact zijn en dat er
geen beweging in de verbinding is geweest. Voor
aanhaalmomenten - zie de montagehandleiding
van het betreffende product.

3. de slijtage en speling van de automatische
trekstang binnen de aangegeven waarden liggen.

Vergrendeling en sleuf moeten van onderaf
worden gesmeerd met VBG Mekolja en met
smeervet via de nippel.

Smeer het gemarkeerde smeerpunt met mate.
Overtollig vet kan tot storingen in functioneren
leiden. Smeren moet plaatsvinden met de grendel
omhoog. Controleer de werking van de grendel
na het smeren.

Slijtagegrenzen/speling

D max. 81,5 mm
E max. 5 mm
F Verticale speling voorstuk/
achterstuk max. 2 mm
tussen voorstuk en achterstuk
Slijtplaten, min. dikte 3 mm

Verticale speling grendel — De grendel wordt
voortdurend beinvloed door perslucht die de
speling wegneemt.

Stel af indien nodig of neem contact op met de
garage.
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@ CONTROLE EN SERVICE-EISEN

-

N

mm 40 mm

76 mm VG 74059 (NATO)

|_
SS @57 mm
|_
o
50 mm ISO 1102
|_

o

40 mm
ISO 8755, DIN 74054, A

BESCHADIGINGEN
Lasbare trekogen

Controleer het trekoog en lasnaden op barsten en
vervormingen. Als het trekoog door overbelasting,
scharen en dergelijke is verbogen, moet het
onmiddellijk worden vervangen.

NB! Lasreparaties en richten zijn niet toegestaan.

Schroefbare trekogen

Controleer het trekoog op slijtage, barsten en
vervormingen. Als het trekoog door overbelasting,
scharen en dergelijke is verbogen, moet het
onmiddellijk worden vervangen.

NB! Lasreparaties en richten zijn niet toegestaan.

<D (mm) 2T (mm)
NATO 76 - 37
SS 57 59,5 19
ISO 50 52 42,5
DIN 40 42 28

38-233900d
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@ GENERELL INFORMASJON

KONTROLL
Kontroller koblingsutstyret i henhold til
instruksjonene. Hvis kontrollen viser
at noen av slitasjegrensene er over-
skredet eller at koblingens funksjon

er nedsatt, skal det umiddelbart gjennomferes

service.

Hvis koblingsutstyret ikke fungerer som beskre-
vet i Fgrerhandboken, ma du kjgre til verksted
for reparasjon. Hvis ikke kob-

[ lingen gar i last stiling etter
gjentatte forsgk, skal kjering
med tilhenger avbrytes og naer-
meste verksted kontaktes for

: ), feilsgking og reparasjon.

Saksing er en veldig alvorlig
kollisjon mellom bil og tilhenger. Ved saksing
ma alltid utstyr som kobling, trekkstang, gavler,
trekkbjelke og lignende demonteres og undersg-
kes ngye. Utstyret ma byttes ut ved mistanke om
skade.

Saksevarsleren ma kontrolleres ekstra ngye og
justeres/byttes ved behov.

For a sikre angitte vinkelutslag
skal det bare brukes trekkeyer
med utforming i henhold til angitt
standard sammen med VBGs
koblingsprogram. lkke standardi-
serte trekkgyer kan fore til skader pa koblingen.

O RN )

Koblingsutstyret  skal aIItid,\
i tilegg til angitte interval-

ler, kontrolleres ved trafikksi-

tuasjoner som ryggeskader,

kollisjon, greftekjoring el-

ler oversvinging som kan fgre til over-

belastning. Ved den minste tvil om skade

eller overbelastning, skal koblingsutstyret

byttes.

ooy INC )

Luftservo til VBG-koblinger skal\
IKKE betjenes via el-styrt ventil,
dette p.g.a. risikoen for at el-feil
kan styre luftstrammen feil.

OBS! For arbeid med luftassistert
utstyr pabegynnes, skal mateluf-
ten brytes.

SES

Med flere stremforbrukere pé\
tilhenger, blir jordingen mellom
bil og tilhenger enda viktigere.
Mangelfull jording mellom bil
og tilhenger gjgr at returled-
ningen genererer krypstrgm.
Krypstrem kan ga fra tilhengeren via tilhen-
gerkoplingen til bilen og skade komponen-
ter. Kontroller regelmessig at jordingen via
stromkontakten er tilstrekkelig.
Returledningen (jordkabel) skal alltid veere
Kdimensjonert for maksimalt stremforbruk. /

38-233900d

Sl




KONTROLL OG SERVICEKRAV @

Pa www.vbg.eu og i de dokumentene som fulgte med da produktet ble levert, finner du infor-
masjon om montering, funksjon, bruk og lignende.

Smer ved behov, men minst en gang i maneden.

SMOREPUNKTER KOBLING
Smgr koblingen med tynn olje, helst VBG Mekolje.

O Smgrepunkter

MECHMATIC

Ved konstant grgnt og radt lys skal oljeboksen
byttes.

SMOREPUNKTER EL-KONTAKT

Vedlikehold el-kontaktens kontaktflater med VBG
Elektroolje, for rengjering og korrosjonsbeskyttelse.

A
ELEKTRO i (' fl\
\,

O Smgrepunkter

A\

N~

38-233900d
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@ KONTROLL OG SERVICEKRAV

LUFTSERVO

| ekstrem kulde kan det oppsta en luftlekkasje.
Dette elimineres enten ved & bryte tilluften ved
a vri ventilens rgde handtak en kvart omdreining
mot urviseren til OFF, eller ved & apne og lukke
koblingen flere ganger.

KOBLINGER 0G LUFTSERVO

Kontroller:

1. At signal- og lasestift og indikatorlamper
fungerer som de skal.

2. At det ikke er hgrbar luftlekkasje.

3. At slitasje pa bolt og foringer er innenfor angitte
grenser, se tabell nedenfor.

4. Kobling og servo/bjelke/gavler ikke ble skadet
av parygging eller saksing.

\_ /
/ A (mm) [B (mm)|C (mm)|D (mm) E (mm) \
VBG 750V/795V/795VR <457 | 242,55 | 255,0 | markering pa sliteplate | <5,0
VBG 760 <495 | 2448 | 2550 <50
VBG 8500/5190D <413 | 2385 | 247,0 <50
VBG 8040 <315 [ 2284|2365 <5,0
\ VBG 575V-2/590VR-2 <36,5 | 233,5| 247,0 | markering pa sliteplate | <5,0 /

38-233900d



KONTROLL OG SERVICEKRAV @

/

Y —

[Nl

U]

38-233900d

TREKKBJELKER/GAVLER 0G
TREKKSTENGER

OBS! All sveising og retting er forbudt.
Kontroller:

1. At det ikke har oppstatt deformasjoner, sprekker
eller andre skader.

2. At alle skrukoblinger er intakte og at det
ikke har forekommet bevegelser i dem.
Gjeldende strammemoment - se produktets
monteringsanvisning.

3. At automattrekkstangens slitasje og frigang
ligger innenfor de angitte verdiene.

Lasebolt og lep skal smeres fra undersiden med
VBG Mekolja og med fett via nippelen.

Smaer forsiktig pa markert smarepunkt. Overfladig
fett kan gi funksjonsforstyrrelser. Smaring
skal utfares med lasestempelet i lgftet stilling.
Kontroller lasestempelets funksjon etter smaring.

Slitasjegrenser/frigang

D maks. 81,5 mm
E maks. 5mm
F Vertikalklaring framdel/
bakre maks. 2 mm
mellom fremdel og bakdel
Slitasjeplater, min. tykkelse 3 mm

Vertikalklaring lasestempel — Lasestempelet
pavirkes kontinuerlig av trykkluft som eliminerer
klaringen.

Juster ved behov, eller kontakt verksted.
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@ KONTROLL OG SERVICEKRAV

-

40 mm

76 mm VG 74059 (NATO)

|_
SS @57 mm
|_
o
50 mm ISO 1102
|_

o

40 mm
ISO 8755, DIN 74054, A

N

SKADER
Sveisbare trekkoyer

Kontroller trekkaye og sveisefuger med henblikk
pa sprekker og deformasjoner. Hvis trekkeyet er
bgyd pga. overlast, overknytning eller lignende,
skal trekkgyet byttes umiddelbart.

OBS! Utbedring ved sveising og retting er forbudt.

Skrubare trekkoyer

Kontroller trekkgye med hensyn til slitasje,
sprekker og deformasjoner.. Hvis trekkgyet er
boyd pga. overlast, overknytning eller lignende,
skal trekkgyet byttes umiddelbart.

OBS! Utbedring ved sveising og retting er forbudt.

<D (mm) 2T (mm)
NATO 76 - 37
SS 57 59,5 19
ISO 50 52 42,5
DIN 40 42 28

38-233900d
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Ostatnio zaktualizowang wersje niniejszej publikacji
mozna pobra¢ ze stron www.vbg.eu.

Wszelkie prawa zastrzezone. Zadna czg$¢é niniejszej
publikacji nie moze by¢ powielana bez uzyskania
pisemnej zgody

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT AB.

Powyzszy zakaz dotyczy wszelkich form powielania
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uwzglednieniem elektronicznych.

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT AB zastrzega sobie
prawo do wprowadzania zmian konstrukcyjnych.

38-233900d
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Informacje ogodline...

Wymogi w odniesieniu do kontroli i serwisu.....75
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@ INFORMACJE OGOLNE

KONTROLA

Zaczep nalezy poddac¢ kontroli zgod-
nie z podanymi instrukcjami. Jezeli
podczas kontroli zostanie stwierdzo-
ne, ze dopuszczalne granice zuzycia
zostaly przekroczone lub Ze dziatanie zac-
zepu ulegto pogorszeniu, nalezy bezzwtocznie
przeprowadzi¢ czynnosci serwisowe.

Jezeli zaczep nie dziata tak, jak zostato to opi-
sane w "Podreczniku kierow-

[ cy’, nalezy sie uda¢ do stacji
obstugi w celu przeprowad-
zenia naprawy. Jezeli mimo
ponawiania prob zaczepu nie

L ). mozna ustawi¢ w potozeniu za-

blokowanym, nalezy przerwac
natychmiast jazde z przyczepa i skontaktowac
sie z najblizszg stacjg obstugi w celu ustalenia
przyczyny usterki i jej usuniecia.
Ztozenie sig zestawu oznacza bardzo powazng
kolizje miedzy pojazdem a przyczepg. W przy-
padku ztozenia sie zestawu zawsze nalezy
wymontowac elementy takie, jaki zaczep, dys-
zel, $cianki, czy belka i poddac¢ doktadnej kontro-
li, a w razie podejrzenia uszkodzenia wymienic.

Szczegolnie doktadnie nalezy sprawdzi¢ czujniki
ostrzegajgce przed ztozeniem sie zestawu i w
razie potrzeby wyregulowaé/wymienié.

Jedynie ucha o ksztalcie zgod-

nym z podang normg moga

zostaé uzyte razem z zaczepami

VBG, aby zapewni¢ podane katy

wychylenia. Ucha nie spetiajace
wymogow standardu mogg spowodowacé usz-
kodzenia zaczepu.

Urzadzenie zaczepu sprzegajacegh
musi by¢ zawsze, oprécz podanych
przedziatow czasowych, sprawd-
zane w sytuacji nastepujgcych
sytuacji drogowych: zarzucenie
przyczepy, kolizja, wjechanie do
rowu lub najechanie na przeszkode podczas co-
fania, poniewaz moze to doprowadzi¢ do prze-
cigzenia. W razie najmniejszych chocby
podejrzen uszkodzenia lub przeciazenia nalezy
wymienic¢ zaczep. /

NIE wolno operowa¢ wyposazeniem

sterowanym pneumatycznie VBG\

za pomocg zaworu elektrycznego,

poniewaz istnieje ryzyko, ze awaria
ieprawidtow:

/ UWAGA! Przed rozpoczecienm
pracy z wyposazeniem wspo-
maganym pneumatycznie, nalezy
odfgczyc¢ doptyw powietrza.

Przy wiekszej ilosci urzadzerﬁ
pobierajgcych prad w przyczepie
uziemnienie miedzy pojazdem a
przyczepa staje bardzo wazne.
Nieprawidtowie uziemienie
miedzy pojazdem a przyczepa
powoduje tworzenie przez przewdd powrotny
pradéw biadzacych. Prady bfadzace mogag
przechodzi¢ przez zaczep przyczepy do pojaz-
du i powodowa¢ uszkodzenie czesci. Nalezy
stale sprawdza¢, czy uziemienie przez ztacze
elektryczne jest wystarczajgce. Przewod
powrotny (przew6d masowy) powinien zawsze
Kbyé przystosowany do maks. poboru pradu. /

38-233900d



WYMOGI W ODNIESIENIU DO KONTROLI | SERWISU @

Informacje dotyczace produktu, jego instalowania, dziatania, eksploatacji itp. mozna znalez¢
na stronie www.vbg.eu oraz w dokumentacji dotgczonej do produktu.

Przesmarowac w razie potrzeby, ale nie rzadziej niz 1 raz w miesigcu.

N

38-233900d

PUNKTY SMAROWANIA - ZACZEP

Nasmaruj zaczep rzadkim olejem, najlepiej VBG
Mekolja.

O Punkty smarowania

MECHMATIC

Gdy kontrolka swieci sie stale na zielono i
czerwono nalezy wymieni¢ zasobnik z olejem.

PUNKTY SMAROWANIA - ZtACZE
ELEKTRYCZNE

Konserwacji powierzchni stykowych ztgczy elektrycz-

nych nalezy dokonywa¢ stosujgc VBG Elektroolja w

celu czyszczenia i zabezpieczenia antykorozyjnego.
 —

O Punkty smarowania

A\

ELEKTRO
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@ WYMOGI W ODNIESIENIU DO KONTROLI | SERWISU

SILOWNIK PNEUMATYCZNY

W bardzo niskich temperaturach mogg wystepowac
przecieki powietrza. Eliminuje sig je odtgczajgc doptyw
powietrza przez przekrecenie czerwonej dzwigni
zaworu o ¢wier¢ obrotu w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazéwek zegara, w potozenie OFF (WYL.),
lub przez kilkakrotne otwarcie i zamkniecie zaczepu.

+20°C
0°C

|8
-20°C )

ZACZEPY | SILOWNIK
PNEUMATYCZNY

Sprawdz, czy:

1. Trzpien sygnatowy i ryglujgcy oraz kontrolka
dziatajg zgodnie z "Instrukcjg”.

2. Nie wystepuje styszalne uchodzenie powietrza
z instalaciji.

3. Zuzycie sworznia i tulei zawiera sie w podanych
granicach — patrz tabela ponizej.

4. Zaczep/sitownik/éciankaanie zostaty
uszkodzone na skutek cofania lub ztozenia sie
zestawu.

N

A (mm) [B (mm)|C (mm)|D (mm) E (mm)

VBG 750V/795V/795VR <457 | 2425 | 2550 |02naczeniena <50
wskazniku zuzycia

VBG 760 <495 | 2448 | 255,0 <5,0
VBG 8500/5190D <41,3 | 2385 | 247,0 <5,0
VBG 8040 <315 | 2284 | 236,5 <50

- >335 | 2470 oznaczenie na <

\ VBG 575V-2/590VR-2 <36,5 | =233, 247.0 | \yskazniku zuzycia <5,0 /

38-233900d



WYMOGI W ODNIESIENIU DO KONTROLI | SERWISU @

n__ ol

U]

38-233900d

BELKI/SCIANKI/DYSZLE

UWAGA! Zabrania sie spawania i
naprostowywania.

Sprawdz, czy:

1. Nie wystepujg odksztatcenia, peknigecia lub
inne uszkodzenia.

2. Wszystkie potgczenia Srubowe sg nienaruszone
i nie wystepujg luzy w potgczeniach. Moment
dokrecania — patrz wskazéwki montazowe
dotyczace poszczegdlnych produktow.

3. Zuzycie i luzy automatycznego dyszla mieszczg
sie we wskazanych wartosciach.

Ttok ryglujacy i otwor nalezy przesmarowaé od
dotu olejem VBG Mekolja oraz smarem przez
smarowniczke.

Smaruj oszczednie w oznaczonych punktach
smarowania. Nadmiar smaru moze powodowaé
zaktécenia w dziataniu. Smarowanie nalezy
przeprowadzac, gdy trzpien zabezpieczajacy jest
uniesiony. Po nasmarowaniu sprawdz dziatanie
trzpienia zabezpieczajgcego.

Granice zuzycia/luzéw

D maks. 81,5 mm
E maks. 5mm
F Luz pionowy czesc¢ przednia/

czes¢ tylna maks. 2 mm

miedzy czescig przednig i czescig tylng

Ptytki ochronne, min. grubosc¢ 3 mm

Luz pionowy trzpienia zabezpieczajgcego —
Trzpien zabezpieczajgcy poddawany jest caty
czas dziataniu sprezonego powietrza, dzieki
czemu eliminowany jest luz.

W razie koniecznosci nalezy wyregulowac¢ lub
skontaktowac sig ze stacjg obstugi.
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@ WYMOGI W ODNIESIENIU DO KONTROLI | SERWISU

-

N

mm 40 mm

76 mm VG 74059 (NATO)

|_
SS @57 mm
|_
o
50 mm ISO 1102
|_

o

40 mm
ISO 8755, DIN 74054, A

USZKODZENIA
Ucha holownicze do przyspawania

Sprawdz, czy ucho holownicze i spoiny
spawalnicze nie majg peknige¢ i nie sg
zdeformowane. Jezeli ucho holownicze jest
wygiete z powodu przecigzenia, ztozenia sig
przyczepy itp., nalezy je bezzwtocznie wymienic.
UWAGA! Zabrania si¢ naprawy za pomoca
spawania oraz naprostowywania.

Ucha zaczepowe do przykrecania

Sprawdz ucho holownicze pod katem zuzycia,
peknie¢ i odksztatcen. Jezeli ucho holownicze
jest wygiete z powodu przecigzenia, ztozenia sie
zestawu itp., nalezy je bezzwiocznie wymienic.

UWAGA! Zabrania sie naprawy za pomoca
spawania oraz naprostowywania.

<D (mm) 2T (mm)
NATO 76 - 37
SS 57 59,5 19
ISO 50 52 42,5
DIN 40 42 28

38-233900d
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Bepcwio nocneaHero o6HoBneHus aToii nybnukauum
MOXHO ckayaTb ¢ Bebcaiita www.vbg.eu.
Pa3mHoxeHMne HacTosALeln nybnukaumm 4YacTuYHO Unu
MOMHOCTbIO 3arnpeLyaeTcsi 6e3 MMCbMEHHOTO Cornacust
KOoMnaHun

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT AB.
3anpeLueHve 4eNCTBYET ANS Pa3MHOXEHUs B lobom
BWAE CPEACTB MaccoBoM MHGOpMaLMu, BKoYas
BMNEKTPOHHbIE.

Komnanua VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT

AB coxpaHsieT 3a coboii NnpaBo Ha U3MEeHeHUs B
KOHCTpYyKUUN.

38-233900d

PykoBoAacTBoO....

WUHdopmaumsa obero HasHa4YeHus ..

TPEBOBAHUA K KOHTPOMNIO U CEPBUCHOMY
OBCNYXWBAHMIO ..

.81
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@ UWHOOPMALINA OBLLLEN0 HA3HAYEHUA

KOHTPO/J1b
MpoBepsiite nogcoeavHUTENbLHoe
obopyaosaHve, Kak yKasaHo B
MHCTpyKuMsix. Ecnm  nmpu  koHTpone
BbISBUTCS Hanuyne npeBbllLEeHne

ZOMyCTUMOrO M3HOca Kakor-nnbo aetanu,
Unn orpaHnyeHHast paboTocnoco6HOCTb COeANHEHMS,
TO HEMEAMEHHO JOIMKHO GbITb MPOBEAEHO CepBUCHOE
obcnyxusaHue.
Ecnmn

e ~

noacoeauHuTeNlbHoe — obGopydoBaHWe — He
(bYHKUMOHUPYET, KaK yKasaHo B
PykoBoactBe Ana Bogutens, To
HeobXoaMMO  NPOBECTU  PEMOHT
Ha CTaHuum TEXHUYECKOTO
obenyxuBanus.  Ecnu,  nocne
HECKOJbKUX MOMbITOK, CoeanHeHne
He dMuKcHMpyeTca B 3aKpblTOM
NONOXEHWUW - HEMEIEHHO NPeKPaTUTE TPaHCMOPTHbIE
NepeBo3kM C NPULLENOM U obpatuTech B BrivxaiLyto
CTaHUMIO TEXHWYECKOTrO OBCNYXWBAHUA s novcka
HencnpaBHOCTU U NPOBELEHNSI PEMOHTHbIX paboT.

MepekpyunBaHMe  cuMTaeTcsl  OYeHb  CEepbE3HOM
aBapvieil, B KOTOPOW y4acTBYOT aBTOMOGWITb U npuLien.
Mpy nepekpyumBaHuM, Takoe oBopydoBaHWE —Kak
COeAVHeHne, TAroBasi LUTaHra, (PPOHTOHbI, TAroBas
6anka 1 T.N. AOMKHbI AEMOHTUPOBATLCS U TLLATENbHO
npoBepATLCS, a npyu  ManeiemM noao3peHun o
NOBPEXOEHUN - 3aMEHSITBCS.

OcobeHHO TLaTenbHO HeobXoaAMMO KOHTPONMpoBaTb
[aTyvK NpepynpexaeHns o nepekpyqvBaHun. [pw
HeobX0oOMMOCTY, OH [OMKEeH PerynvpoBaTbea Win
3aMeHsTbCS.

[insi cobniofeHnst 3agaHHoro yrna

noBopoTa, MOryT UCMOMb30BaTbLCS

C KOHCTpYKLUVel noacoeanHeHNs

VBG TOMnbKO NpoyLMHbl (hopMbl,

YCTaHOBMNEHHOW CTaH4apTOM.
He cTtaHgapTusvpoBaHHble NMPOYLUMHBI MOTYT
NoBPEANTL COeANHEHNE.

O6opynoBaHue I'IO,CICOS,D,I/IHeHVIR
BCerda, KpoMme  yKasaHHbIX — WH-
TepBanoB,  [OMDKHO  KOHTPOMu-
poBaTbCs Mpu  HENpeaBUOEHHbIX
[OPOXHO-TPAHCMOPTHBIX CUTYyaLUsIX,
Hanpumep, CTOSIKHOBEHWUW, Haesaa
c3agW, cbesda B KIOBET WNM NepekpyyvBaHust
TSN, YTO MOXeT MPUBECTU K neperpyskam. [pu
MWHUMASIBHOM MOAO3PEHNM O MOBPEXAEHUN UMn
neperpyske,  obopygoBaHue — NOACOEAVHEHWS
[OMKHO BblTb 3aMEHEHO.

MHeBMaTuyeckum obopygoBaHuem

VBG HE paspeluaetca ynpasnatb
KnanaHamu C 3NeKTpUYECKUM
NPUBOAOM, M3-3a BO3MOXHOCTM
BO3HWKHOBEHWUS 3MEKTPUYeCcKomn
HeNCrpaBHOCTH, YTO MOXET MPUBECTU

K OLUMGOYHOMY HanpaBneHuo NoToka Bo3ayxa.

BHUMAHMUE! Mepen Hauanom\
paboT C NHEBMATUYECKUM
obopynoBaHueM, nogaya Bo3ayxa
B BO3AYylWHble Tpy6onpoBoabl

OO0mKHa BbITb NepekpbITa.

~

C npumeHeHnem BCE 6onbmem

Sl

KonuyectBa  notpebutenen  To-
Ka Ha npuuene, Bo3pacTaer
ponb  3a3lemrieHusi  Mmexgy — as-
ToMOBUNeEM 7] npvuenom.
HepocrarouHoe 3asemneHne
mexay asTomMobunem v npuuenom
MOXET ~ MPUBECTM K  HAKOMMEHWIO  TOKOB

cKkonb3sllero paspsiaa B kabene obpaTHoro Toka.
Tokn ckonb3siLero paspsga MoryT nepeaaBaTbCst
OT npuLena Yepesa ero coeavHeHne Ha aBToMo6UITb
N noBpexpaTb YyBCTBUTEMNbHbIE  KOMMOHEHTbI.
MocTosiHHO NpoBEPsIiTe AOCTAaTOYHOCTL COEANHEHNSI
3asemnenus. Kabenb obpatHoro Toka (kabenb
3a3emMrieHuns) Bcerga [OMMKeH OblTb paccuuTaH C

Q{éTOM MaKcuMarnbHOro noTpebneHnst Toka. /

38-233900d



TPEBOBAHUA K KOHTPO/J110 U CEPBUCHOMY OBC/TYKUBAHUIO @

WHdopmaumio 06 ycTaHOBKe NpoAyKTa, ero hyHKUMK, chepax NpUMEeHEeHNUs1 MOXXHO HalUTU Ha
Be6-caiiTe www.vbg.eu 1 B OKyMeHTaX, MpurnaraemMbIX K NPOoAYKTY Mpu ero nocTaeke.

CmasbiBaThb npu Heo6XxoANMOCTHU, HO He MeHee 1 pasa B Mecsl.

38-233900d

TOYKU CMA3KU COEAUHEHUA

CmasbiBanTe COeAUHEHMNE XUAKUM Macriom,
Hanpuwmep, VBG Mekolja.

O To4kn cmaskm

MECHMATIC

[Mpn NOCTOSIHHOM 3€enéHOM UMK KPacHOM CBeTe
6aHKa c Macrnom AoMmKHa 3aMeHSATBCS.

TOYKU CMA3KHU
INEKTPUYECKOINo KOHTAKTA

O6cnyxuBaiiTe KOHTaKTHblE MOBEPXHOCTYU
aneKkTpuyecknx coeamHeHuii macrnom VBG Elektrool-
ja, oumnLaoLLMM NOBEPXHOCTU U NPEAOXPaHSIoLLUM

NX OT KOPPO3WMU.

'
\

Toukn cmaskm

A\

]

N~
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@ TPEBOBAHUA K KOHTPOJ1IO U CEPBUCHOMY OBC/TYKUBAHUIO

BO3AVWIHOE CEPBO

Mpy UCKNIOYUTENBHO XOMOLHbLIX MOrOAHbIX
YCIIOBUSIX MOXKET BO3HUKHYTb yTEYKA BO3ayxa. ATO
npegynpexaaercs unu npekpalleHneM nogayv
nuTaroLero Bosayxa, npu noMoLwmn noBopoTta
KpacHoOW pykosiTkn Ha 1/4 obopoTa npoTuB
yacoBon ctpenkun Ha OFF, nnn Heckonbkumun
OTKPbITUSIMU 1 3aKPbITUSIMU COEANHEHUS.

+20°C
0°C

|8
-20°C )

COEAMHEHUA W BO3AVLUHOE
CEPBO

MpoBepsinTe, 4TOObI:

1. CMrHamnbHbIA U CTOMOPHOM WTUMTHI, @ Takke
namna uHavkauum yHKLMOHUPOBANM Kak
ykasaHo B "PykoBoacTee”.

2. He ObINO CbIWHO HUKAKOW YTeYkM BO3ayxXa.

3. n3Hoc 6onta u BTynok 6bin B npegenax
[ONYCTUMbIX FPaHWL, CMOTPUTE Tabnmuy Hxe.

4. coeguHeHne n cepBo/6anka/poHTOH He
GblNN NOBpeXAeHbl ABMXEHMEM Hasazg unu
nepekpyYnBaHmem.

N/

A (mm) [B (mm)|C (mm)|D (mm) E (mm)

VBG 750V/795V/795VR <457 | 2425 | 255,0 | MapK1poska Ha <50
kabnyke n3Hoca

VBG 760 <495 | 244,8 | 255,0 <50

VBG 8500/5190D <413 |=238,5| 247,0 <50

VBG 8040 <315 | 2284 | 236,5 <5,0
MapKMpOBKa Ha

\ VBG 575V-2/590VR-2 <36,5 | 2335 | 247,0 kabryke naHoca <50 /

38-233900d



TPEBOBAHUA K KOHTPOJ110 U CEPBUCHOMY OBC/TYXKUBAHUIO @
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38-233900d

TArOBbIE BA/IKU/®POHTOHbI U
TAroOBbIE LWUTAHIU

BHUMAHME! Jlto6oli peMOHT cBapkow unu
BbINpaBrneHneM 3anpeLyaercs.

[MpoBepsinTe, 4TOObLI:

1. He BbINo HUKaknX gedopmMaLnin, TPELLUH Unn
OpYrux NOBPeXAEHUIA.

2. BCe BUHTOBbIE COEANHEHUS BbINN 3aKpensieHsbl
N He BbINO HUKAKOrO ABWXEHUSI B COEAUHEHUN.
KacaTtenbHO MOMeHTa 3aTsXKuW - CMOTpUTE
yKa3aHusi Mo MOHTaxy Al COOTBETCTBYHOLLENO
npoaykTa.

3. M3HOC 1 3a30p aBTOMaTa TArOBOW LUTAHMN 6bin
B npeaenax onyctumMblxX 3HaYeHUn.

3anopHas 3awénka u eé xo4 AOMMKHbI OblTb
CMa3aHbl CHM3y MexaHudeckum Macrnom VBG
Mekolja n cmaskom Yepes Hunnensb.

Cnerka cmaxbTe B MapkUpoOBaHHOMN Touke
cMa3skun. M3nuiiHaa cMaska MOXET NpUBECTU
K HapyweHusiMm yHKunoHanbHocTn. Cmaska
[OMKHa NPOBOAUTLCS C MOAHSATON 3anopHOW
3awénkon. Nocne cmasku, npoBepbTe YHKLMIO
3arnopHoN 3aLlénku.

MpaHuubl M3HOCa/3a30pa
D makc 81,5 Mm
E Makc 5 Mm

F BepTukanbHbI 3a30p nepeaHsas YacTs/
3aHSAS YacTb Makc
Mexay nepegHen u 3agHemn YacTsiMu

2 MM

[nacTuHbl n3HOCa, MUHUManbHas TonyHa 3 MM

BepTtukanbHas 3anopHas 3allénka — 3anopHas
3aLiérnka NnocTosiHHO MOABEPraeTcs AaBrieHuo
BO3AyXa, VCKIoYatoLemy 3a3op.

Mpu HeobXoAMMOCTM, OTperynupyiite unu
oGpaTuTecb B MacTepckyto.
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@ TPEBOBAHUA K KOHTPOJ1IO U CEPBUCHOMY OBC/TYKUBAHUIO

-

N

mm 40 mm

76 mm VG 74059 (NATO)

|_
SS @57 mm
|_
o
50 mm ISO 1102
|_

o

40 mm
ISO 8755, DIN 74054, A

NMOBPEXOEHUA

CBapvBaeMble TAroBble NPOYLUNHbI

[MpoBepbTe TArOBYHO MPOYLUMHY U CBApHble LUBbI
Ha npeaMeT OTCYTCTBUS TpewmH 1 aedopmMauni.
Ecnu TaroeBas npoylimHa u3orHyta BcneacTteve
AedopmaLnn, nepekpyumBaHns UNu aHanormyHbIX
Harpysok, TO OHa AOJKHA OblTb HEMEANEHHO
3ameHeHa.

BHUMAHMWE! PeMOHT NpoyLInHbI CBApKON Wn
BbiNpaB/ieHNeM 3anpeLlaeTcs.

HaBuHYMBaeMble TAroBble NPOYLUNHbI

[MpoBepbTe TAroByl MNPOYLUHY Ha npeamMer
M3HOCa, OTCYTCTBMA TpeLlnH u gedopmaLmn.
Ecnu Ttarosas npoylmnHa nsorHyta Bcneacteve
AedopmMaLimm, nepekpyamBaHns N aHanormvHbIX
Harpysok, To OHa AOIKHa OblTb HemeaneHHo
3ameHeHa.

BHUMAHWE! PeMOHT NpoyLInHbI CBapKoOW unu
BbINpPaBlieHWEM 3arnpeLlaeTcs.

<D (mm) 2T (mm)
NATO 76 - 37
SS 57 59,5 19
ISO 50 52 425
DIN 40 42 28

38-233900d
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@ ALLMAN INFORMATION

KONTROLL

Kontrollera kopplingsutrustningen

enligt angivna instruktioner. Om kon-

trollen visar att nagon av slitagegran-

serna overskrids eller att kopplingens
funktion ar nedsatt skall service genomforas
omedelbart.

Om kopplingsutrustningen inte fungerar som
beskrivet i Driver’s Manual, kor till verkstad for
reparation. Gar inte koppling-

[ en i last lage efter upprepade
forsok skall kérning med slap
avbrytas omedelbart, kontakta
narmaste verkstad for felsok-

L J, ning och atgéard.

Overknytning bedéms som en
mycket allvarlig kollision mellan bil och efterfor-
don. Vid 6verknytning skall alltid utrustning sa-
som koppling, dragstang, gavlar, dragbalk etc.
demonteras och noggrant undersokas och bytas
ut vid misstanke om skada.

Speciellt skall knytningsvarnare kontrolleras och
justeras/bytas vid behov.

Endast dglor med utformning

enligt angiven standard far

anvandas tillsammans med

VBG:s kopplingsprogram, for

att sakerstalla angivna vinkel-
utslag. Ej standardiserade 6glor kan orsaka
skador pa kopplingen.

Kopplingsutrustningen skh

alltid, utdver angivna intervaller,

kontrolleras  vid  uppkomna

trafiksituationer sasom paback-

ning, kollision, dikeskérning
eller 6verknytning som kan resultera i dver-
belastning. Vid minsta tveksamhet om
skada eller o6verbelastning skall koppling-
sutrustningen bytas ut.

VBG:s luftmandvrerade utrustx
ning far EJ mandvreras via
elstyrd ventil, detta p.g.a risken
for att elfel kan styra luftflodet
felaktigt.

OBS! Innan servicearbete med\
luftassisterad utrustning pabor-
jas, skall matarluften brytas.

SES

Med fler stromforbrukare pé\\
slapfordon blir jordningen mel-
lan bil och slapfordon allt vik-
tigare. Bristfallig jordning mel-
lan bil och slapfordon gor att
aterledning genererar krypstrommar.

Krypstrommar kan ga fran slapfordon via
slapvagnskopplingen till bil och skada kom-
ponenter. Kontrollera kontinuerligt att jord-
ningen via elkontakten ar tillracklig.

Aterledningen (jordkabel) skall alltid vara
dimensionerad mot max str('jmft')rbrukning./

38-233900d
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KONTROLL OCH SERVICEKRAV e

Information om produktens installation, funktion, anvdandning etc. aterfinns pa www.vbg.eu
och i de dokument som féljde med vid leverans av produkten.

Smorj vid behov dock minst 1 gang/manad.

SMORJPUNKTER KOPPLING

Smérj kopplingen med tunn olja, 1d8mpligen VBG
Mekolja.

O Smorjpunkter

MECHMATIC

Vid konstant gront och rétt sken skall oljeburken
bytas ut.

SMORJPUNKTER ELKONTAKT

Underhall elkontaktens kontaktytor med VBG
Elektroolja for rengdring och korrosionsskydd.

A
ELEKTRO i (' fl\
\,

O Smorjpunkter

A\

N~

38-233900d
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e KONTROLL OCH SERVICEKRAV

LUFTSERVO

| extrem kyla kan ett luftlackage uppsta. Detta
elimineras antingen genom att bryta matarluften
genom att vrida ventilens réda handtag ett kvarts
varv motsols till OFF, eller genom att 6ppna och
stanga kopplingen ett flertal ganger.

KOPPLINGAR OCH LUFTSERVO
Kontrollera att:

1. signal- och lasstift samt indikeringslampan
fungerar enligt "Handhavande”

2. inget horbart luftlackage férekommer.

3. slitage pa bult och bussningar ligger inom
angivna granser, se tabell nedan.

4. koppling och servo/balk/gavel inte skadats av
pabackning eller éverknytning.

le

\_ % /
/ A (mm) [B (mm)|C (mm)|D (mm) E (mm) \

VBG 750V/795V/795VR <457 | 242,55 | 255,0 | markering pa slitklack | <5,0

VBG 760 <495 | 2448 | 2550 <50

VBG 8500/5190D <413 | 2385 | 247,0 <50

VBG 8040 <315 [ 2284|2365 <5,0
\ VBG 575V-2/590VR-2 <36,5 | 233,5| 247,0 | markering pa slitklack | <5,0 j

38-233900d



KONTROLL OCH SERVICEKRAV e
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38-233900d

DRAGBALKAR/GAVLAR OCH
DRAGSTANGER

OBS! All svetsning och riktning ar férbjuden.
Kontrollera att:

1. inga deformationer, sprickor eller andra skador
uppstatt.

2. alla skruvforband ar intakta och att ingen
rorelse forekommit i forbandet. Gallande
atdragningsmoment - se resp. produkts
monteringsanvisning.

3. automatdragstangens slitage och glapp ligger
inom anvisade varden.

Laskolv och lopp skall smérjas underifran med
VBG Mekolja och med fett via nippeln.

Smorj sparsamt pa markerad smorjpunkt.
Overflédigt fett kan ge funktionsstérningar.
Smorjning skall ske med laskolven upplyft.
Kontrollera laskolvens funktion efter smérjning.

Slitagegranser/glapp

D max 81,5 mm
E max 5 mm
F Vertikalspel framdel/
bakdel max 2 mm
mellan framdel och bakdel
Slitageplattor, min tjocklek 3 mm

Vertikalspel laskolv — Laskolven paverkas
kontinuerligt av tryckluft som eliminerar spelet.

Vid behov justera eller kontakta verkstad.
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e KONTROLL OCH SERVICEKRAV

-

N

SKADOR
Svetsbara dragoglor

Kontrollera dragéglan och svetsfogar med
avseende pa sprickor och deformationer. Om
dragdglan ar bojd pga overlast, éverknytning
eller liknande skall dragdglan omedelbart bytas.

OBS! Svetslagning och riktning ar férbjuden.

Skruvbara dragoglor

Kontrollera dragdéglan med avseende pa slitage,
sprickor och deformationer. Om dragdglan ar bojd
pga overlast, déverknytning eller liknande skall
dragdglan omedelbart bytas.

OBS! Svetslagning och riktning ar férbjuden.

mm 40 mm

76 mm VG 74059 (NATO)

|_
SS @57 mm
|_
o
50 mm ISO 1102
|_

o

40 mm
ISO 8755, DIN 74054, A

<D (mm) 2T (mm)
NATO 76 - 37
SS 57 59,5 19
ISO 50 52 42,5
DIN 40 42 28

38-233900d
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